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Resolucion A.893(21)
aprobada el 25 de noviembre de 1999

DIRECTRICESPARA LA PLANIFICACION DEL VIAJE

LA ASAMBLEA,

RECORDANDO d articulo 15 j) dd Convenio congitutivo de la Organizacion Maritima
Internaciond, articulo que trata de las funciones de la Asamblea por lo que respecta a las reglas y
directrices relativas a la seguridad maritima y a la prevencion y contencion de la contaminacion del
mar ocasionada por 1os buques,

RECORDANDO TAMBIEN la seccion A-VIII/2, pate 2 (Planificacion ddl vige), de
Caodigo de formacion, titulacion y guardia para la gente de mar,

RECORDANDO ASIMISMO las prescripciones fundamentales del Convenio internaciona
sobre normas de formacion, titulacién y guardia para la gente de mar y del Convenio internaciona
para la seguridad de la vida humana en d mar relativas a la planificacion dd vigje, incluidas las que
serefieren alos oficidesy tripulantes, € equipo de a bordo y |os sistemas de gestion de la seguridad,

RECONOCIENDO la importancia esencid de que € vige esté bien planificado para la
segurided de la vida humana en d mar, la seguridad de la navegacion y la proteccién dd medio
marino y, por consiguiente, la necesidad de actudizar las orientaciones sobre planificacion del vige
gue actualmente figuran en la circular SN/Circ.92,

TOMANDO NOTA de la solicitud formulada por la Asamblea en la resolucién A.790(19) de
gue & Comité de Seguridad Maritima abordase la cuestion de la planificacion del vige a examinar €
Codigo para la seguridad del transporte de combustible nuclear irradiado, plutonio y desechos de dta
actividad en cofres a bordo de los buques (Codigo CNI) y de la decision del Comité de que € examen
de la cuestion de la planificacion del vige no deberia limitarse a los bugques que transportan
materiales a los que se agplica d Cddigo CNI, sino incluir todos los buques dedicados a viges
internacionales,

HABIENDO EXAMINADO la recomendacién hecha por € Subcomité de Seguridad de la
Navegacion en su 45° periodo de sesiones:

1 APRUEBA las Directrices para la planificacion de vige que figuran en € anexo de la
presente resolucion;
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2. INVITA alos Gobiernos a que comuniquen las Directrices adjuntas a los capitanes de los
bugques que enarbolen & pabellon de su pais, los propietarios y armadores de buques, las compafiias
navieras, los practicos, las ingtituciones de formacion y todas las demés partes nteresadas, para que
estén a tanto de su existenciay tomen las medidas oportunas,

3. PIDE a Comité de Seguridad Maritima que mantenga las mencionadas Directrices sometidas
aexamen y las enmiende seguin proceda.
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ANEXO

DIRECTRICESPARA LA PLANIFICACION DEL VIAJE

1 Objetivos

1.1 La elaoracion de un plan del vigie o de la travesia asi como la estrecha y continua vigilancia
de la progresion y stuacion del buque durante la gecucion de dicho plan revisten una importancia
decisiva para la seguridad de la vida humana en € mar, la seguridad y €ficacia de la navegaciéon y la
proteccion del medio marino.

1.2 La necesidad de planificar e vige o la travesia se gplica a todos los buques. Son varios los
factores que pueden entorpecer la seguridad de la navegacion de todos los buques, y hay factores
adicionales que pueden afectar a los buques de gran tamafio 0 a los buques que transportan cargas
peligrosas. Habra que tener en cuenta tales factores al preparar € plan y a vigilar la gecucién
del mismo.

13 La planificacion de vige o de la travesia entrafia una evaluacion, o sea € acopio de toda la
informacion relacionada con € vige o la travesia previstos, la planificacion detdlada de la totalidad
del vigie o de la travesia de puesto de atrague a puesto de atragque, incluidas las zonas que requieren la
presencia de un préctico, la gecucion dd plan y la vigilancia de la progreson del buque durante la
gecucion del plan. A continuacion se andlizan estos elementos del plan parad vigje o latravesia

2 Evaluacion

21 Se examinara toda la informacion relacionada con € vige o la travesia previstos. Para la
planificacion del vigie o de la travesia se tendran en cuenta |l os siguientes aspectos.

A1 la condicion y € estado dd buque, su estabilidad y su equipo, las posibles
limitaciones de explotacion, su caado autorizado en € mar, en los candes de
navegacion y en los puertos, y los datos sobre maniobra, incluidas las posbles
restricciones,

.2 cualquier caracteristica especid de la carga (sobre todo tratdndose de cargas
potenciad mente peligrosas) y su distribucion, estibay sujecion abordo del buque;

3 la disponibilidad de tripulantes competentes y suficientemente descansados para
emprender € vige o latravesia;

4 los certificados y documentos actuaizados prescritos para € buque, su equipo, la
tripulacion, los pasgjerosy la carga;

5 las cartas nauticas exactas y actualizadas en la escala adecuada, que se requieren para
e vige o la travesia previstos, asi como los pertinentes avisos a |os navegantes, ya
sean permanentes o temporales, y |os radioavisos néuticos que se hayan difundido;

.6 los derroteros, las listas de faros y las listas de ayudas radioeléctricas a la navegacion
exactos y debidamente actualizados; y
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7 toda informacion adiciona pertinente y actualizada, como:

A guias de organizacion del tréfico maritimo y cartas néuticas para la planificacion de la
travesia publicadas por |as autoridades competentes,

2 atlas de corrientes y mareas y anuarios de mareas,

3 datos climatolégicos, hidrograficos y oceanogréficos y demas informacion
meteorol dgica pertinente;

4 sarvicios meteorologicos de organizacion del  tréfico  disponibles  (como  los
enumerados en € volumenD de la publicacion N°9 de la Organizacion
Meteorol6gica Mundia);

5 sstemas existentes de organizacion del tr&fico maritimo y de notificacion para
buques, asi como servicios de trafico maritimo y medidas de proteccion del medio
marino;

.6 volumen del tréfico probable con que se encontrara € buque durante € viaje o la
travesia;

7 S s prevén los servicios de un préactico, la informacion relativa a practicaje, y d

embarco y desembarco del mismo, asi como a intercambio de informacion entre €
capitan y € préctico;

.8 informacién disponible sobre € puerto, incluida la reativa a la disponibilided de
medios y equipo en tierra para intervenir en situaciones de emergencia; y

9 cuaquier otra informacion adiciona que guarde relacion con € tipo de bugue o su
carga, las zonas especificas por las que navegara @ buque, y € tipo de vige o travesia
que vaaredlizar.

22 Partiendo de la informacion anterior, deberia llevarse a cabo una evaluacion general del vige
o la travesia previstos. Esta evauacion dard una clara indicacion de todas las zonas peligrosss, las
zonas donde sera posible navegar en condiciones de seguridad, incluidos los sistemas existentes de
organizacion del tréfico maritimo o de notificacion para buques, asi como los servicios de tréafico
maritimo, y cualquier zona en la que deban aplicarse medidas de proteccion ambiental.

3 Planificacion

31 Basandose en una evauacion lo mas completa posible, se daborara un plan del vige o la
travesia que abarque la totalidad del vigie o de la travesia, de puesto de atraque a puesto de atraque,
induidas las zonas en que se vayan a utilizar los servicios de un préctico.

3.2 Dicho plan detallado del vigie o latravesia deberaincluir los €l ementos siguientes.

A trazado de la ruta o derrota prevista del vige o la travesia en cartas a la escada
adecuada: deberan indicarse la direccion verdadera de la ruta o derrota planificada,
asi como todas las zonas de peligro, los sstemas existentes de organizacion del
tréfico y de notificacion para buques, los servicios de tré&fico maritimo y cuaquier
zona en la que deban aplicarse medidas de proteccion ambiental;
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2 los principaes elementos que permiten garantizar la seguridad de la vida humana en
e mar, la seguridad y €ficacia de la navegacion y la proteccion del medio marino
durante € vigie o la travesia proyectados, entre los que deben contarse, sin que la
enumeracion sea exhaustiva, |os siguientes:

A la velocidad de seguridad, teniendo en cuenta la proximidad de riesgos para la
navegacion a lo largo de la ruta o derota prevista, las caracteristicas de
maniobradel buque y su calado en relacion con la profundidad del agua;

2 las modificaciones de la velocidad que es necesario hacer en ruta, por
gemplo, en lugares donde pueden exigtir limitaciones para la navegacion
nocturna, restricciones en razon de las mareas, 0 margen para € aumento de
calado debido a empopamiento y a efecto de escora d girar;

3 la profundidad minima de agua bgjo la quilla que se requiere en zonas criticas
con profundidad de agua reducida;

4 situaciones en las que es necesario cambiar € régimen de las maquinas,

5 puntos de cambio de rumbo, teniendo en cuenta € circulo de evolucién del
bugue a la velocidad prevista 'y cuaquier efecto previsible de las corrientes de
mareay otras corrientes,

.6 e méodo y la frecuencia de determinacion de la situacion, incluidas las
opciones principa y secundaria, e indicacion de las zonas en las que es
esencial  determinar con exactitud la situacion y en las que debe obtenerse la
maéxima fiabilidad;

7 empleo de los sSstemas de organizacion del tr&fico maritimo y de notificacion
para buques y de los servicios de tréfico maritimo;

.8 consideraciones relativas a la proteccion del medio marino; y

9 planes de emergencia que prevean medidas aternativas con objeto de llevar €
buque a aguas profundas o dirigirlo a un puerto de refugio o fondeadero
seguro en e caso de que surja una situacion de emergencia que obligue a
abandonar € plan, teniendo en cuenta los medios y € equipo existentes en
tierra para hacer frente a situaciones de emergencia, asi como € equipo, la
naturaleza de la cargay de la emergencia misma.

3.3 Los pormenores del plan del vige o de la travesia deberédn marcarse claramente y registrarse
oportunamente en las cartas nduticas y en un cuaderno del plan del vigje, o en un disco de ordenador.

34 Todo plan de vige de travesia, asi como los pormenores del mismo, deberdn ser gprobados
por e capitan del buque antes de iniciar e vige o latravesia
4 Ejecucion

4.1 Una vez daborado € plan del vige o de la travesia, y tan pronto como se pueda saber la hora
de sdlida y la hora estimada de llegada con una precision razonable, € vige o la travesia se efectuard
con arreglo a plan o alos cambios que en @ se hayan introducido.
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4.2 Los factores que deberan tenerse en cuenta a egecutar € plan o d decidir que hay que
apartarse del mismo son los siguientes:

A lafiabilidad y € estado del equipo nautico de a bordo;
2 la hora estimada de |legada a | os puntos criticos de dturay corriente de lamareg;

3 las condiciones meteoroldgicas, (particularmente en zonas caracterizadas por periodos
frecuentes de escasa visibilidad) y la informacion relativa a la derrota recomendada
por los servicios meteorol 0gicos;

4 e paso por los puntos de peligro durante @ dia o la noche, y los efectos que esto
puede tener en la precision con la que se determine la situacion; y

5 la dtuacion del tréfico, especidmente en los puntos de convergencia de la
navegacion.

4.3 Es importante que € capitan considere s alguna circunstancia particular, como la prediccion
de vishilidad restringida en una zona en la que la determinacion de la Stuacion por medios visuaes
en un punto critico sea una caracteristica esencia del plan del vige o de la travesia, constituye un
peligro inaceptable para la seguridad; y en tal caso, S esa parte de la travesia debe emprenderse en las
condiciones imperantes 0 susceptibles de prevalecer. El capitdn deberd considerar también en qué
puntos especificos del vigie o de la travesia podra ser necesario reforzar el personal de cubierta o de
la camara de maquinas.

5 Vigilancia

51 El plan habra de estar disponible en € puente en todo momento a fin de que los oficiaes
encargados de la guardia de navegacion puedan obtener y consultar de inmediato los pormenores del
mismo.

52 La progresion del buque de acuerdo con € plan del vige o de la travesia debera vigilarse
atenta y continuamente. Todo cambio que se introduzca en e plan debera gjustarse a las presentes
directrices y quedar claramente marcado y registrado.
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